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天津港股份有限公司投资者来访记录 

来访时间 2018.10.30 

来访公司名称及出席人员 

国开证券业务发展部主管梁子健、客户

服务部主管李恩培与个人投资者一行 10

人 

公司出席人员 
董事会秘书 郭小薇、证券融资部市场科

科长 山峰、证券融资部市场信息管理员 

张伟 

与投资者沟通的主要内容： 

1.国开证券：请您介绍一下港口及公司简要情况。 

市场科科长：天津港是人工深水港，30 万吨级船舶可自由

进出港口，拥有集装箱、矿石、煤炭、焦炭、原油及制品、钢

材、大型设备、滚装汽车、液化天然气、散粮、国际邮轮等各

类泊位总数 176 个，其中万吨级以上泊位 122 个。现主要由北

疆、东疆、南疆、大沽口、高沙岭、大港、北塘和海河港区八

个区域组成。北疆港区以集装箱业务为主，兼顾钢铁、汽车、

杂货等货类运输；南疆港区以煤炭、铁矿石、石油等大宗散货

业务为主；东疆港区作为中国（天津）自由贸易试验区的重要

组成部分，充分发挥北方国际航运中心核心功能区载体作用，

大力推进国际航运、国际贸易、融资租赁、邮轮经济等创新发

展，积极吸引航运金融、海事金融、航运交易、跨境电商等要

素集聚，着力打造国际港航创新示范区。 

天津港股份有限公司是 1992年由天津港务局独家发起以定

向募集方式设立的股份有限公司。1996 年 6 月 14 日，公司在上

海证券交易所挂牌上市。其后通过不断收购控股股东——天津

港（集团）有限公司优质资产及出资设立专业化经营公司等举
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措，实现了公司发展的战略调整，使公司由单一的港口货物集

疏运公司发展成为集货物装卸、港口物流及其它相关港口服务

为一体的大型港口综合服务商。2010 年 2 月，天津港（集团）

有限公司以协议转让方式引入天津港发展控股有限公司的全资

香港子公司显创投资有限公司为公司战略投资者。显创投资有

限公司成为公司的控股股东。天津港（集团）有限公司通过其

境外全资子公司持有天津港发展控股有限公司总股本 53.50%的

股权，成为其控股股东。  

2.国开证券：请介绍公司所处的环渤海港口群的情况及公

司的发展战略。 

董秘：目前，环渤海地区包括青岛港、天津港、大连港、

秦港股份、唐山港、日照港、营口港、黄骅港等港口，环渤海

区域内港口林立，竞争激烈。  

天津港是北方最大的综合性港口和枢纽港，港口功能齐全，

在内陆腹地设立了 5 个区域营销中心和 25 个“无水港”，进一

步完善了覆盖内陆腹地的物流网络体系。天津港拥有集装箱、

矿石、煤炭、焦炭、原油及制品、钢材、大型设备、滚装汽车、

液化天然气、散粮、国际邮轮等各类泊位。从集装箱和散杂货

吞吐量来看，与其他环渤海港口相比，天津港货类泊位众多，

集装箱和散杂货吞吐量均位于前列。青岛港主要货类是集装箱，

而散杂货类少；秦港股份、大连港、唐山港、营口港和日照港

主要货类是散杂货，而集装箱吞吐量占比不高。从滚装汽车吞

吐量来看，上港集团和广州港分别位于第一、二位，天津港位

于全国第三位，北方区域第一位，排名居前。从油品吞吐量来

看，天津港也是油品的主要口岸。综合考量，天津港在环渤海

区域的港口功能齐全，货品类别丰富，辐射能力强，综合性优
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势强，位于北方港口前列。 

根据交通部下发的《加快推进津冀港口协同发展工作方案》

对天津港的功能布局重新定位，未来天津港以集装箱、滚装汽

车和邮轮运输为发展重点，同时是矿石和外贸原油运输的主要

接卸港，控制天津港煤炭运输规模。 

天津港股份是天津港装卸物流产业板块的运营主体，天津

港发展是天津港股份的控股股东、拓展海外业务的平台及港口

拖轮业务等非装卸物流业务的运营主体。2010 年，上市公司引

进天津港发展为公司的战略投资者，天津港发展经营的装卸物

流企业与上市公司经营的装卸及物流企业位置分布相互“交错

割据”、业务类型及客户群体相似度高，天津港发展与上市公司

的相关业务存在同业竞争。为解决与天津港发展之间的同业竞

争问题，2017 年三季度公司完成了与天津港发展的股权交易,

收购了天津港发展及其全资附属公司持有的五家公司的全部或

部分股权，收购资产净资产评估值 41.2 亿元，并向其全资附属

公司出售公司持有的轮驳公司全部股权，出售资产净资产评估

值 7.58 亿元，交易完成后公司经营规模实现增长。解决同业竞

争后，天津港发展的装卸及物流业务下沉至天津港股份，两家

上市公司的定位清晰化。 

3.国开证券：中美贸易战及环保政策对公司的业绩产生了

怎样的影响？是否还有其他因素影响公司业绩？ 

董秘：自 1996 年上市以来至 2016 年，公司一直处于业绩

稳定持续增长态势。2017 年，公司业绩出现大幅下滑，2018 年

业绩下滑已出现收紧趋势。业绩下滑主要受以下几方面因素影

响： 

首先是环保因素影响。环保部等多部委联合发布《京津冀
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及周边地区 2017 年大气污染防治工作方案》，提出“天津港 7

月底前不再接收柴油货车运输的煤炭。9月底前，天津、河北及

环渤海所有港口全面禁止接收柴油货车运输的煤炭”。汽运煤停

运打破了天津港多年来形成的传统集疏运模式，给公司货源开

发、生产组织带来较为严重的影响，对原煤、焦炭、矿石等大

宗散货影响较大。面对不利局面，公司一是积极应对，最大程

度减少汽运煤停运等因素对公司经营的不利影响，加强与铁路

部门沟通，2017 年集团层面与北京铁路局、阳泉煤业集团成立

合资公司，通过持有股权的方式，与铁路公司、大客户建立紧

密合作的关系。二是扩建港区内部铁路线路，2018 年 4 月，港

区内一条 750 万吨输运能力的铁路已建设完毕投入使用，未来

还将陆续投资建设港区内的干散货铁路线路。三是构建乌兰察

布、河北武安、山西阳泉三大远程物流基地，努力打造铁路钟

摆式运输路线。通过以上工作，今年煤炭铁路运量增长较快，5

月以来散杂货月度吞吐量连续出现同比增长，环比下降放缓。 

其次是中美贸易战影响。主要影响的是集装箱、汽车货类。

集装箱货类今年吞吐量同比增长 5.7%，高于沿海港口集装箱吞

吐量平均增幅，中美贸易战对集装箱外贸吞吐量有一定影响，

由于美洲线吞吐量占比不大，整体影响可控。汽车货类受关税

下调等政策支持，在一定程度上弥补了中美汽车贸易的影响。 

再次是国家发改委反垄断调查影响。从 2017 年 4月中旬起，

国家发展改革委会同交通运输部，对天津港等公司开展了反垄

断调查，自 2018 年 1 月 1 日起，港口装卸基本费率均有一定比

例的下浮，公司相应开展了搭建“集装箱码头操作系统一体化”

平台，对东突堤区域现状资源进行整合改建等相关工作，进一

步提升口岸服务环境，减少作业环节，降低客户成本，使集疏
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运更加通畅，运营商环境更加优化。 

最后是成本费用影响。由于港口行业固定成本高，包括折

旧成本、人工成本及财务费用等，造成利润下降率高于营业收

入下降率。 

4.国开证券：请介绍一下公司重点发展的集装箱等货类及

海铁联运业务。 

董秘：集装箱吞吐量占公司总吞吐量比例低于散杂货，而

集装箱装卸毛利率高于散杂货，集装箱也是未来公司重点发展

的方向之一，集装箱业务形成新的盈利能力，通过新航线开发

和资产重组提升集装箱业务规模。 

滚装汽车业务发展势头强劲，“一带一路”带动外贸出口业

务增长。一是与日本邮轮株式会社、挪威华轮威尔森等世界一

流滚装船公司合作，加强滚装汽车品牌开发力度，结合航线、

货源开发，形成新的增长点。二是打造滚装汽车全程物流体系，

为客户提供全程物流解决方案,延伸滚装汽车综合物流功能，提

升服务水平。三是关税下调等政策支持带来新的利好。 

在国家“一带一路”战略背景下，公司大力发展海铁联运

业务，大大缩短了货物运输时间，为客户降低了物流成本，目

前海铁联运业务量增长势头良好，年增长率 20%-30%。 

5.个人投资者：公司是否有回购股份的计划？ 

董秘：鉴于公司目前股本不大，回购股份注销会进一步降

低股本，目前董事会层面没有提交回购股份方案的相关议案。 

6.个人投资者：雄安新区的设立对天津港将会带来哪些具

体利好？ 

董秘：天津港是离雄安新区最近的港口，雄安新区的设立

符合国家推进京津冀协同发展的总体决策部署，未来在腹地、
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货源等方面相应会给天津港带来不同程度的利好，天津港也将

积极响应，进一步增强港口的辐射和带动作用，为京津冀协同

发展提供有力支撑。 

 

 


